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1. Einleitung (vgl. Bericht S. 6)

« Erste BUD-Ansatze zur Strassenrechnung Kanton Basel-Landschatft:
1983 unter betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten (Zeitreihe bis 2005)

« 2007: Landratsvorlage der FKD zur Strassenrechnung analog zu
Auswertungen des Bundesamts fur Statistik (BFS; «Cash flow»-Optik)

« Aktuelle Diskussionen zur Finanzierung von Strassen:
betriebswirtschaftliche Betrachtung gesucht

« Hauptziele des Berichts: Modell mit Beriicksichtigung von andern
kantonalen Ansatzen anhand der Zahlen von 2011 und Uberlegungen
zur Finanzierung der Kantonsstrassen Basel-Landschatft.
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2. Grundlagen (vgl. Bericht S. 8)

Ein Sachverhalt der 6ffentlichen Hand kann jewelils aus den folgenden vier
Ecken betrachtet werden:

gesell- volks- und
schaftlich betriebs-
wirtschaftlich
Wechselwirkungen
politisch rechtlich

Abmachungsgemass Iiegtvder Fokus im Bericht auf dem verbalen
volkswirtschaftlichen Ansatz und betriebswirtschaftlichen Modellen
unter Bertcksichtigung der rechtlichen Grundlagen von Basel-Landschaft.5
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2.1. Volkswirtschaftlicher Ansatz (vgl. Bericht S. 8)

Der volkswirtschaftliche Ansatz kann wie folgt zusammengefasst werden:
* den individualisierten Nutzen der Strasse fur Transporte jeglicher Art stehen
* private und externe Kosten (z.B. Larm, Abgase usw.)

gegenuber.

Abmachungsgemass werden im Bericht nur betriebswirtschaftlich messbare
Effekte in der Strassenrechnung berlcksichtigt.
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2.2. Betriebswirtschaftlicher Ansatz (vgl. Bericht S. 9f)

Bei der (Netto-)Ausgabenrechnung des Bundes kénnen die Einnahmen und
Ausgaben bzw. Geldstrome von einem zum anderen Jahr grossere
Schwankungen aufweisen.

Ebenso stellen sich Fragen insbesondere zur Verzinsung bei einer Unter- oder
Uberdeckung.

Diese Fragen kénnen zu grossen und kaum abschliessbaren Diskussionen
fuhren.

Insbesondere aus diesem Grund wird fir die Strassenrechnung Basel-
Landschaft 2011 mit der Anwendung der Erfolgsrechnung unter Einbezug der
kalkulatorischen Abschreibungen und Zinskosten ein aussagekraftigerer Ansatz
gewahlt.
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2.3. Rechtliche Grundlagen (vgl. Bericht S. 10ff)

Basis fur die weiteren Uberlegungen ist das Gesetz tber die
Motorfahrzeugsteuer SGS 341 des Kantons Basel-Landschatft:

8 4 Abs. 1: «(...) Der Gesamtertrag der Motorfahrzeugsteuern zuzuglich
weiterer anrechenbarer Ertrage darf die Gber einen mehrjahrigen Zeitraum
gerechneten durchschnittlichen Aufwendungen des Kantons flr Strassenbau,
einschliesslich Zinsen und Abschreibungen, Strassenunterhalt, Verkehrspolizei
und weitere, in Zusammenhang mit dem Motorfahrzeugverkehr stehende
Dienste, nicht Ubersteigen.»

Oder kurz und pragnant in § 4 Abs. 3:

«Der Gesamtertrag der Gebuhren darf den Aufwand nicht Ubersteigen.»
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3. Strassenrechnungen in der Schweiz (vgl. Bericht S. 13)

Bei den Kantonen gibt es rein «Geldstrom»-bezogene und
Erfolgsrechnungs-Konzepte.

In Kapitel 2 wurde dargelegt, dass die Geldstrom-Betrachtungsweise auf
den jahrlich zum Teil stark schwankenden Einnahmen und Ausgaben
basiert, weshalb flr das Modell «Strassenrechnung Basel-Landschaft»
eine aussagekraftigere Erfolgsrechnung anzuwenden ist.

Die wichtigsten Erkenntnisse der Untersuchung werden nachfolgend
zusammengefasst.
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3. Strassenrechnungen in der Schweiz

3.1. In andern Kantonen (vgl. Bericht S. 19 - 39)

Neben BL wurden die folgenden neun Mittelland-Kantone untersucht und
beschrieben:

AG, BE, LU, NW, SG, SH, SO, SZ und TG.

Ebenso wurde die Umfrage von ECOPLAN, welche im Sommer 2014 im
Auftrag der Konferenz der Kantonsingenieure (KIK) vorgenommen wurde,
analysiert.

Erkenntnisse fur den Kanton Basel-Landschatft:

Die Strassenrechnungsanséatze der Kantone sind sehr unterschiedlich.

Es gibt keine zwei Kantone, welche gleiche oder ahnliche Modelle

aufweisen (Bsp. fur unterschiedliche Modell-Parameter s. nachste Folie). 10
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Beispiele fur Modell-Parameter (vgl. Bericht S. 13ff)

e Systemgrenze

» z.B. Leistungen Polizei und Verkehrsamt, Werkhofe, Nationalstrassen, Rad- und Wanderwege,
Beitrage von und Leistungen an Gemeinden

« Zurechnung Einnahmen

» z.B. Anteile Verkehrssteuer, LSVA, Mineralolsteuer fur die Kantonsstrassen
* Abgrenzung zwischen Investitionen und Aufwand

» z.B. Aktivierungsgrenze, Projektierungskosten, Verrechnung mit Steuereinnahmen (z.B. TG)
» Abschreibung der Investitionen

» z.B.von 2.5% bis 100%

« Steuerungsmechanismus finanzielles Gleichgewicht
» z.B. mit und ohne Spezialfinanzierung, von einfach und robust (z.B. AG) bis komplex (z.B. BE)

» Kapitalkosten

» z.B. nur fur Schuld oder nur fur Guthaben oder nur fur aktivierte Investitionen; unterschiedliche
Kapitalkostensatze

* Innerbetriebliche Leistungsverrechnung
» z.B. bezilglich Umfang (welche) und Ausmass (wieviel) von nein tber wenig bis total. 11
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3.2. Erkenntnisse fur den Kanton Basel-Landschaft
(vgl. Bericht S. 40f)

Bei den Kantonen werden zwei grundsatzliche Konzepte angewendet:
« Kapitalrechnung (Erfolgsrechnung mit Kapitaldienst)
« Ausgabenrechnung (Geldstrome bzw. Cash flows).

In Kapitel 2 wurde dargelegt, dass eine aussagekraftige Erfolgsrechnung fur
die Strassen gesucht ist. Die Kapitalrechnung erflllt diese Anforderungen.
Je weiter in die Zukunft geschaut wird, umso mehr steht aber die

reine Finanzierungsplanung im Vordergrund. Aus diesem Grund dient die
Ausgabenrechnung als Orientierungshilfe ftr die mittel- und langfristige
Finanzierungsplanung.

12
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4. Strassenrechnung Basel-Landschaft (vgl. Bericht S. 42)

4.1. Modell mit den Zahlen von 2011

4.1.1. Modell-Struktur

Fur das eigentliche Modell «Strassenrechnung Basel-Landschaft 2011» wird
aufgrund der obigen Erkenntnisse das Kapitalrechnungskonzept angewendet.

Es ist abgestimmt mit den Zahlen 2011 der

e Staats- bzw. Jahresrechnung (JR) inkl. SAP- und statistische Auswertungen
 MineralGlsteuerabrechnung (Mab)
« Strassenrechnung des Bundes (BFS).

Von der Auftraggeberschaft wird eine Darstellung gewlnscht mit:

« Kosten- und Ertrags-Arten (KoA): direkt und indirekt zuordenbar
« Kosten-Stellen (KST): TBA, Polizei, MFK und Technische KST. 13
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4.1.2. Modell: Stufe «Zwischenergebnis» (vgl. Bericht S. 43)

Strassenrechnung Basel-Landschaft 2011 Kol. 1 Kol. 2 Kol. 3 Kol.4 Kol.5=1..4 Kol.6 Kol. 7
Pos.- TBA POL MFK TECHN. KST] TOTAL Anteile Eigen-
Nr. inTCHF TCHF TCHF TCHF TCHF '+' Uber- | am Ertrag |wirtschaft-
Kosten und Ertrage vor externen Effekten Kosten '-' Unter- in% lichkeits-
BFS-Anteil deckung gradin %
30 Personalaufwand inkl. Sozialbeitrage Mab 16'361 16'418 3'177 1'277 37'233 29.4%
31 Sachaufwand 26'181 2'081 918 o 29'180] 23.0%
ARBBEITSPLATZ-/GEMEINKOSTEN (34% auf Pos. 30) 5'563 5'582 1'080 433 12'658 10.0%
KOSTEN vor Kapitaldienst 48'105 24'730 5'272 1'710 79'817 63.0%
46 Ertrag TBA von Bund: Mineral6lsteuer JRS. 115 10'327 10'327
Restl. Ertrag TBA v.a. Treibstoffverkauf Mab S. 4 8'635 8'635
427 Bussen POLJRS. 175 TCHF 11'445 x 26.7% HLS/KS 3'056 3'056
Restl. Ertrag POL SID-CL TCHF 4'553 x 26.7% HLS/KS 1'216 1'216
42 Ertrag an MFK Mab S. 7 7'955 7'955
46 Transferertrag an MFK JR S. 183 284 284
Kant. Verkehrssteuer TCHF 103'100-20'512 JR S. 72 82'588 82'588
460 Ertrag TECHN. KST Bundessteuer/LSVA JR S. 62 12'655 12'655
p.m.: TECHN. KST TCHF 22'185 Investitionsbeitrag 0 o}
4 ERTRAG 18'962 4'271 8'239 95'243] 126'715] 100.0%
ZWISCHENERGEBNIS vor Kapitaldienst 46'898

14
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4.1.2. Modell — mit zwel Ergebnis-Stufen (vgl. Bericht S. 43)

Strassenrechnung Basel-Landschaft 2011 Kol. 1 Kol. 2 Kol. 3 Kol.4 Kol.5=1.4 Kol.6 Kol. 7
Pos.- TBA POL MFK |TECHN. KST] TOTAL Anteile Eigen-
Nr. inTCHF TCHF TCHF TCHF TCHF '+' Uber- | am Ertrag |wirtschaft-
Kosten und Ertrage vor externen Effekten Kosten '-' Unter- in% lichkeits-
BFS-Anteil deckung gradin %
30 Personalaufwand inkl. Sozialbeitrage Mab 16'361 16'418 3'177 1'277 37'233 29.4%
31 Sachaufwand 26'181 2'081 918 o] 29'180] 23.0%
ARBBEITSPLATZ-/GEMEINKOSTEN (34% auf Pos. 30) 5'563 5'582 1'080 433 12'658 10.0%
KOSTEN vor Kapitaldienst 48'105| 24'730 5'272 1'710] 79'817 63.0%
4 ERTRAG 18'962 4'271 8'239 95'243| 126'715] 100.0%
ZWISCHENERGEBNIS vor Kapitaldienst 46'898
33 Abschreibung (JR, S. 114) 20'920 20'920]
kalk. Zinskosten Basis Buchwert (2.982% nom.) 6'056 6'056
KAPITALDIENST Basis Buchwert 26'976
ERGEBNIS Basis Buchwert 19'923 119%
Vor Berucksichtigung eines theoretischen Wiederbeschaffungswerts:
Der Hinweis, wie das Ergebnis mit theoretischem Wiederbeschaffungswert
aussehen wirde, kann der nachfolgenden Folie entnommen werden.

15
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4.1.2. Modell — zusammengefasst (vgl. Bericht S. 43)

Kosten vor Kapitaldienst: 79,8 Mio. Franken
Ertrag vor Kapitaldienst: 126,7 Mio. Franken
Zwischenergebnis: 46,9 Mio. Franken
Kapitaldienst Basis Buchwert: 27,0 Mio. Franken
Ergebnis Basis Buchwert: 19,9 Mio. Franken

oder theoretisch mit Einbezug des Wiederbeschaffungswerts:

Kapitaldienst Wiederbeschaffungswert: 116,6 Mio. Franken
Ergebnis Basis Wiederbesch.-Wert: -69,7 Mio. Franken

Nur mit den Annahmen fur die Berechnung des Kapitaldienstes mit theoretischem
Wiederbeschaffungswert gemass RRB Nr. 1385 vom Jahr 2006 wrde

anhand der Zahlen 2011 ein negativer Saldo resultieren.
(Detaillierte Erlauterung der Abklrzungen/Legende zum Modell = Bericht S. 44ff). 16
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4.2. Uberlegung zur Finanzierung der Strassen (vgl. Bericht S. 51)

4.2.1. Modellrechnung fur die nachsten 35 Jahre

Modell =» vereinfachtes, aber im Wesentlichen richtiges Abbild der
Realitat

Zukunftsrechnung = Unsicherheit, Annahmen und Ergebnisse

Planung =» nicht Wahrsagung, aber transparente Zusammenhange.

17
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4.2.2. Modellaufbau (vgl. Bericht S. 51ff)

Gegenuberstellung
« Ausgaben fur die Erhaltung der Funktionalitat des heutigen Kantons-

strassen-Netzes

« Ausgaben fur winschbaren Ausbau, in drei Kategorien *)

 Einnahmen, anrechenbar gem. vorgeschlagener Strassen-Rechnung 2011
Zahlungsstrome

* Indexierung wo sinnvoll

« Barwerte zur Berlcksichtigung der Kapitalkosten

« Annuitaten zur besseren Begreifbarkeit.

*) Kategorien (vgl. Bericht S. 53) zu Projekten betreffend:
1. H2/H18; 2. Umfeld zur H2/H18 (Zubringer usw.); 3. Entwicklungsplanung ELBA (Leimental/Birseck/Allschwil). 18
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4.2.3. Excel-Modell (vgl. Bericht S. 54ff)

Jahr Ausgaben Jahr Ausgaben Jahr Einnahmen *17)
per 2014 bestehendes Kantonsstrassennetz Investitionsvorhaben ab 2015 ol
bezogene Kategorie Kategorie 3 Entwicklungsplan Folgekosten Bruto- | Polizei | Motor | LSVA, |Mineraldl- | Zeitwerte | Gegen-
Tiefbauamt polizei Motorfahrzeug- Leistungen Total 1 Kategorie 2: Projekteim Umfeld | " 000 ot el kumulierte Erneuerung und Tol ertrag fahrzeug- | Leistungs- | steuer warts-
kontrolle ("technische Projekte H2/H18 p"us wene;e Investitonen betrieblicher Verkehrs- kontrolle | abhéngige wer:e 15%
K )*9) H2/H18 Unterhalt *14) steuer Schwer- 11)
Emeu- | betrieblicher Unterhalt | Personal- | Gemein- | Personal- | Sach- | Personal- | Sach- | Personal- | Sach- | Zeitwerte | Gegen- *11),112) | brutio- 1. netto- | brutto- Y netto- brutto netto | Emeue- | betieb- | Zeitwerte | Gegen- Ordnungs- | Errage  |verkehrsab
erung *1) *4) aufwand kosten aufwand | aufwand, | aufwand | aufwand, | aufwand | aufwand, warts- Investitio- | mutmass- | Investitio- | Investitio- | mutmass- | Investitio- rung *15) licher warts- bussen | Fahrzeug- | 9abe
‘Ausgaben | Ausgaben for *8) | Raumund restlicher resticher restlicher werte 1.5% nen *11) | liche nen | nen*11) | liche ner Unterhalt werte 1.5% und | und Fiihrer{
fir Sach- Sachaufwand Overhead Aufwand, Aufwand, Aufwand, *10) Investi- Investi- *16) *11) Errage | zulassun-
autwand Gemein- Gemein- Gemein- tionsbei- tionsbei- Verkehrs- | gen,
baw. Kantons- | Hoch- kosten kosten kosten trége *13) trage *13) sicherheit | Kontroll-
Invesitio- | S@ssen | leistungs- Raum und Raum und Raum und ohne schilder
nen S“?;)SE” Overhead Overhead Overhead Bussen
2),73) 6,77 7 7 7 7
Summe Gegenwartswerte Jahre 2015 bis 2050 4098 Summe Gegenwartswerte Jahre 2015 bis 2050 2609 Summe Gegenwartswerte Jahre 2015 bis 2050 3266.2
Annuitat 148.1 Annuitat 943 Annuitat 118.1
2014 0| 66666 _ 6000 _ 4500 _ 16361 __5563| _ 16418 8313 3177 2095/ 1277 0434 1308 2014_ 0 2014__0| 82588 4272 8239 12655 __10327| 118081 _ 118081
2015 1 67.3 60 a5 165 56 165 83 32 21 13 04| 1317 1298 2015 1 274 52 08 a4 81 1.2 6.9 407 387 0.1 388 383 2015 1 826 43 82 127 103 1181 1163
2016 2 67.9 61 46 166 56 166 83 32’ 21 13 04, 1327 1288 2016 2 274 52 08 44 81 1.2 6.9 814 774 03 39.0 378 2016 2 826 43 82 127 103 1181 1146
2017 3 68.5 6.1 46 167' 5.6 155' 83 32' 2.1 13 0.4 133.6 127.8] 2017 3 27.4 52 -0.8 4.4 8.1 -1.2 6.9 1221 116.1 0.4 39.1 37.4 2017 3 826 43 8.2 127 103 118.1 112.9]
2018 4 69.1 6.2 46 168' 56 159' 83 33' 2.1 13 0.4 1346 126.8] 2018 4 27.4 52 -0.8 44 8.1 -1.2 6.9 1628 154.8 0.6 393 37.0] 2018 4 826 43 8.2 127 103 118.1 111.3]
2019 5 69.7 62 47 1697 56 170" 83 33’ 21 13 04| 1356 1258 2019 5 27.4 52 08 a4 81 1.2 6.9 2035 1935 07 39.4 366 2019 5 826 43 82 127 103 1181 109.6
2020 6 703 63 47 1717 56 171" 83 33’ 21 13 04 1365 124.9 2020 6 274 52 08 a4 81 1.2 6.9 2442 2322 0.9 396 362 2020 6 826 43 82 127 103 1181 108.0
2021 7 710 63 a7 1727 56 172" 83 33’ 21 13 04 1375 1239 2021 7 274 52 08 a4 81 1.2 6.9 2849 2709 10 398 358 2021 7 826 43 82 127 103 1181 106.4
2022 8 716 63 48 173 56 174" 83 34’ 21 14 04, 1385 1229 2022 8 274 52 08 a4 81 1.2 69 3256 309.6| 12 39.9 354 2022 8 826 43 82 127 103 118.1 1048
2023 9 723 64 48 174" 56 175" 83 34’ 21 14 04, 1395 1220 2023 9 274 52 08 44 81 1.2 69 3663 348.3] 14 40.1 350 2023 9 826 43 82 127 103 118.1 1033
2024 10 729 6.4 48 175' 5.6 175' 83 BA' 2.1 14 0.4 1405 121.1] 2024 10 27.4 52 -0.8 44 8.1 -1.2 6.9 407.0 387.1 15 40.2 347 2024 10 826 43 8.2 127 103 118.1 101.7]
2025 11 736 6.5 49 17 7' 5.6 177' 83 EA' 2.1 14 0.4 1415 120.1] 2025 11 25.8] 133 -20 113 30.0 -4.5 255 476.2 4497 10 18 655 55.6 2025 11 826 43 8.2 127 103 118.1 100.2]
2026 12 742 65 49 1787 56 179" 83 35" 21 14 04 1425 119.2 2026 12 258 133 20 13 300 -45 255 5453 5124 20 21 66.8 55.8 2026 12 826 43 82 127 103 1181 98.8
2027 13 74.9 66 49 1797 56 180" 83 35’ 21 14 04 1436 1183 2027 13 258 133 20 13 300 45 255 6145 575.0] 30 24 68.1 56.1 2027 13 826 43 82 127 103 1181 973
2028 14 756 66 50 180" 56 181 83 35’ 21 14 04 1446 117.4 2028 14 258 133 2.0 13 300 45 255 683.7 637.7 41 26 69.4 563 2028 14 826 43 82 127 103 1181 95.9
2029 15 763 6.7 50 182 56 182 83 35 21 14 04, 145.7 1165 2029 15 258 133 2.0 13 300 45 255 752.8 700.4] 52 29 708 56.6 2029 15 826 43 82 127 103 118.1 94.4
2030 16 76.9 6.7 50 183" 56 184" 83 36’ 21 14 04, 146.7 1156 2030 16 258 133 2.0 13 300 45 255 8220 763.0] 63 32 72.1 56.9 2030 16 826 43 82 127 103 118.1 93.1
2031 17 776 6.8 5.1 18A' 5.6 185' 8.3 35' 2.1 14 0.4 147.8 114.7] 2031 17 240 30.0 -4.5 255 876.0 8125 74 35 60.3 46.8| 2031 17 826 43 8.2 127 103 118.1 91.7
2032 18 783 68 51 185~ 56 186~ 83 36" 21 14 04| 1489 1139 2032 18 24.0 300 45 255 9300 862.0] 85 37 617 472 2032 18 826 43 82 127 103 1181 90.3
2033 19 79.0 69 51 1877 56 187" 83 36" 21 15 04 1499 1130 2033 19 24.0 300 -45 255 9840 911.5| 96 39 63.1 475 2033 19 826 43 82 127 103 1181 89.0
2034 20 79.7 69 52 188" 56 189" 83 a7’ 21 15 04 1510 1121 2034 20 24.0 300 45 255 10380 961.0] 108 42 645 47.9 2034 20 826 43 82 127 103 1181 87.7
2035 21 805 69 52 189 56 190" 83 37’ 21 15 04| 1521 1113 2035 21 240 300 45 255 10920 10105 128 24 66.7 488 2035 21 826 43 82 127 103 1181 86.4
2036 22 812 7.0 52 1917 56 191" 83 37’ 21 15 04, 153.2 1104 2036 22 240 300 45 255 11460  1060.0 148 a7 68.9 49.7 2036 22 826 43 82 127 103 1181 85.1
2037 23 819 70 53 192" 56! 193" 83 a7’ 21 15 04| 1544 1096, 2037 23 240 300 45 255| 12000  11095| 168 49 712 506 2037 23 826 43 82| 127 103 118.1 838,
2038 24 82.7 71 53 19. 3' 5.6 1915' 83 38' 2.1 15 0.4 155.5 108.8] 2038 24 24.0] 30.0 -4.5 255 12540 1'159.0 18.8 5.2 735 51.4 2038 24 826 43 8.2 127 103 118.1 82.6
2039 25 834 71 5.4 195" 56 195" 83 38’ 21 15 04| 1566 1080 2039 25 24.0 300 45 255 13080 12085 209 55 759 523 2039 25 826 43 82 127 103 1181 814
2040 26 842 7.2 54 196" 56 107" 83 38’ 21 15 04 157.8 107.1 2040 26 24.0 300 45 255 13620 12580 231 5.7 783 53.1 2040 26 826 43 82 127 103 1181 802
2041 27 84.9 7.2 54 108" 56 108" 83 38’ 21 15 04 1589 106.3 2041 27 161.0] 250 38 213 15480 14403 248 65 2136 142.9] 2041 27 826 43 82 127 103 1181 79.0
2042 28 85.7 73 55 199" 56 200" 83 39" 21 16 04| 1601 1055 2042 28 161.0] 250 38 213 17340 16225 266 74 2162 1425 2042 28 826 43 82 127 103 1181 778
2043 29 86.4 73 55 200" 56 201" 83 39" 21 16 04, 1613 104.7 2043 29 161.0] 250 38 213 19200 18048 284 82 2188 1421 2043 29 826 43 82 127 103 118.1 767
2044 30| 87.2 74 55 202' 5.6 202' 8.3 39' 2.1 16 0.4 162.5 103.9] 2044 30 161.0 250 -38 213 2'106.0 1'987.0 30.2 9.1 2215 1417 2044 30 826 43 8.2 127 103 118.1 755
2045 31 88.0 74 56 20. 3' 5.6 204' 83 39' 2.1 16 0.4 163.7 103.2] 2045 31 161.0 250 -38 213 22920 2'169.3| 320 10.0 2242 1413 2045 31 826 43 8.2 127 103 118.1 74.4
2046 32 88.8 75 56 205" 56 205" 83 40" 21 16 04| 1649 1024 2046 32 161.0] 250 38 213| 24780 23515 339 108 227.0 141.0] 2046 32 826 43 82 127 103 1181 733
2047 33 89.6 76 57 206" 56 207" 83 40" 21 16 04 166.1 1016 2047 33 161.0] 250 38 213 26640 25338 358 117 2298 140.6| 2047 33 826 43 82 127 103 1181 722
2048 34 90.4 76 57 207" 56 208" 83 40" 21 16 04 167.3 100.9 2048 34 161.0] 250 38 213| 28500 27160 378 126 2327 140.3] 2048 34 826 43 82 127 103 1181 712
2049 35 912 7.7 57 209 56 210" 83 a1’ 21 16 04, 168.6 100.1 2049 35 161.0] 250 38 213| 30360 28983 398 136 2356 139.9] 2049 35 826 43 82 127 103 118.1 70.1
2050 36 920 7.7 58 210" 56 211" 83 41’ 21 16 04, 169.8 99.4 2050 36 161.0] 250 38 213 32220 30805 418 145 2385 139.6| 2050 36 826 43 82 127 103 118.1 69.1

Lesbarer Sachverhalt s. Excel-Modell.
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4.2.4. Wertverlauf und Abschreibungsbedarf

zum Erneuerungsbedarf bestehendes Kantonsstrassennetz (in Mio. CHF):

Wertverlauf und Abschreibungsbedarfbei 40 Wertverlauf und Abschreibungsbedarf bei 60
Jahren Lebensdauer Jahren Lebensdauer

3000

2500

2000

1500

1000

500

0 L.

Js...

1 6 117 16 21 26 31 36 41 46 51 56 61

Verlangerung Lebensdauer von 40 auf 60 Jahre durch

Die technische Lebensdauer der Kantonstrassen wird Werterhalt
auf 40 Jahre geschatzt (= jahrliche, @ Abschreibung 3000
75 Mio. CHF). Die Lebensdauer kann auf 60 Jahre Jeo0
verlangert werden (=» jahrliche, @ Abschreibung 50
Mio. CHF), sofern ein Teil der «eingesparten» 2000
Entwertung in Werterhaltungsmassnahmen investiert 1500
wird.

1000

500

) |LL.
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4.2.5. Erkenntnis zur Finanzierung (vgl. Bericht S. 58)

Jahrliche Ausgaben (Annuitat) fur die Erhaltung des aktuellen
Kantonsstrassennetzes: 148 Mio. CHF

jahrliche Ausgaben (Annuitat) fir einen winschbaren Ausbau:

94 Mio. CHF; davon fur 1. Kategorie Ausbau: 65 Mio. CHF

jahrliche Einnahmen (Annuitat) fur die Kantonsstrassen: 118 Mio. CHF.
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5. Fazit (vgl. Bericht S. 59f)

Folgerungen anhand der beiden angewendeten Konzepte:

5.1. Kapitalrechnung (far jahrliche Nachfihrung der Zeitreihe)

beim Bund und den Kantonen unterschiedlich angewendet

fur Basel-Landschaft im Kontext zu den Rechtsgrundlagen geeignet
viele Akteure — bedeutet u.a. grosser Erhebungs-/Abklarungsaufwand
grundsatzlich Kosten gedeckt ausser unter Berlcksichtigung des
theoretischen Wiederbeschaffungswerts nach RRB Nr. 1385 von 2006.

5.2. Ausgabenrechnung (fir grobe Finanzierungsplanung)

* nur «Geldstrom»-bezogen und viele verschiedene Annahmen

« geeignet fur eine grobe Finanzierungsplanung

« Aufhebung des BL-Verkehrssteuerrabatts auf weitere 5 J. (bis Ende 2016)

 fdr die Finanzierung von grosseren und neuen Strassen (wie Anschluss
Liestal A22 und/oder Vollanschluss Aesch H18) reichen die bisherigen
Einnahmen nicht aus, bzw.
die Finanzierung der genannten zusatzlichen Strassenprojekte erfordert
zusatzliche Mittel.
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Gerne stehe ich zur Verfligung:

 fUr weitere Erlauterungen, Fragen und Diskussionen
 fir die Fortfuhrung der Zahlenreihe
e flr allfallige weitere Studien.

Vielen Dank fur Ihr Interesse und das in uns gesetzte
Vertrauen.
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